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OBRAS REALIZ0O UN RECORRIDO POR LA ZONA SELVATICA DE CHETUMAL A PALENQUE, UNA PARTE DEL
TRAYECTO QUE RECORRERA EL TREN TURISTICO. EL PRINCIPAL TEMOR ES QUE LA OBRA SE HAGA SIN
ESTUDIOS DE IMPACTO AMBIENTAL Y SIN RESPETAR LA CULTURAY LA TENENCIA DE LA TIERRA.
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Tren Maya

inco camionetas Toyota Hiace
y cuatro hombres jovenes es-
peran tumbados a que lleguen
turistas para llevarlos hasta la
entrada de la zona arqueold-
gica de Calakmul. Aunque es
una de las mas importantes de
Campeche, en todo el dia arribaron ahi no més de
40 paseantes, la mayoria en su propio coche o en un
tour que contratan desde Tulum o Chetumal, y ape-
nas generan derrama econdmica en la region. Desde
hace unos meses una idea los persigue: el Tren Maya
podria traer mds visitantes y generar ingresos extra,
no sélo para ellos, también para las 84 comunidades
que conforman el municipio.

En el tramo que recorreria el Tren Maya desde Che-
tumal hasta Escércega, una de las zonas con los ecosis-
temas mas vulnerables, casi nadie estd en contra del
proyecto; estin convencidos de que en cualquier caso
se hard. Lo que les preocupa es el como.

El tren propuesto por el presidente Andrés Manuel
Lopez Obrador, su principal proyecto de infraestructu-
ra, como se indica en la pagina tren-maya.mx, contara
con una inversion de entre 120,000 y 150,000 millones
de pesos (mdp) sin incluir las estaciones, y se espera
que fomente el trénsito de 8,000 personas diarias que
potencien el desarrollo econdémico de la region. Pero
sin proyecto ejecutivo, sin estudios de impacto am-
biental v sin un diagnéstico claro sobre su ejecucion y
sus resultados, es dificil imaginar que suceda.

“Lo que nos falta es mas informacion: no puedes
calcular los impactos sin saber por donde pasard, con
qué frecuencia, dénde estaré la estacion y cémo llevara
el beneficio a las comunidades”, explica Nicolas Feld-
man, ejidatario y miembro del Consejo Ciudadano de
Xpujil, cabecera municipal de Calakmul. Feldman se-
fiala que la falta de informacion detallada busca evitar
la especulacién inmobiliaria y la compra de terrenos
para inversion, pero a la vez ha generado conflictos
entre algunas comunidades.

El nuevo director del Fondo Nacional de Fomento
al Turismo (Fonatur), Rogelio Jiménez Pons, anuncié
ante el Consejo Municipal de Calakmul que la licita-
cién del proyecto ejecutivo para rehabilitar la via de
Palenque a Valladolid se celebrara el 17 de diciembre,
y que el tramo de Escércega a Chetumal no iniciarda
hasta enero de 2020 para poder realizar los analisis
de impacto ambiental y llegar a un consenso con las
comunidades. “No se va a atacar la selva, al contrario,
se va a proteger”, advierte Jiménez Pons, y asegura que
habra un plan de reforestacion con arboles frutales en
la zona impactada.

El director de Fonatur también advierte que las es-
taciones se convertiran en centros de distribucion de
flujos de personas, por lo que su ubicacién debe ser
estratégica. “Aqui tenemos que distribuir la carga para
preservar el desarrollo controlado”.
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LA SELVA. El tren
atravesara la Reserva
de la biosfera de
Calakmul, con mas de
723,000 hectareas.

UN PLAN SOMERO. Lo
qgue hasta ahora se
sabe es muy general.
Los estudios de
suelo, por ejemplo,
podrian variar rutas.
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Para Fatima Masse, investigadora del Instituto Mexi-
cano para la Competitividad (Imco), la preocupacién es
que “no hay un estudio costo-beneficio con respecto al
proyecto; se asume que con la llegada de esta inversion
se va a detonar el desarrollo, pero no pareciera haber
una politica completa”.

Diana Nava, investigadora del Programa de Gasto
Publico y Rendicion de Cuentas de México Evalua,
considera que a fin de romper con las dindmicas de
administraciones anteriores respecto de la obra publi-
ca, es fundamental contar con andlisis confiables que
garanticen que se trata de “una obra necesaria, que sea
la més necesaria, que sea factible v que sea rentable”.

“Al parecer son los mismos vicios que detecto la ASF
en 2010, y los mismos que vimos en el Tren México-To-
luca, que también inicid sin todos los documentos de
planeacién”, agrega Nava. Por el momento, algunos
prefieren hablar de “impactos o beneficios”, sin saber
cual de los dos aplicara.

Obras realiz6 un recorrido por el trayecto que re-

correré el tren en el tramo de la selva, el mas sensible

ecoldgica y socialmente. Esto fue lo que encontro.

Una barrera natural
Diez kilémetros de carretera dividen en dos la Reserva
de la Biosfera de Calakmul. De lado a lado todo lo que
se alcanza a ver es selva, incluyendo los 60 kilometros
hacia el interior que custodian la zona arqueoldgica. Si
en algo estan de acuerdo todas las personas a las que
se entrevistd para este reportaje es que esta zona debe
permanecer intacta.

Mientras camina, Cristébal Alvaro, que trabaja cui-
dando las piramides, Patrimonio Mixto de la Humani-
dad, menciona los nombres de los pajaros que cantan,

EN ABANDONO. Pese
ala inversion de
4,000 mdp, las vias
de la linea Mayab
se encuentran
deterioradas.

ensefia donde se esconden el biho y los monos arafa,
y cuenta que por la noche, después de las cinco, salen
los jaguares y los venados por ese mismo camino que
ahora atraviesa. Si el tren pasara cerca, todo eso desa-
pareceria, dice. Pero estd a favor del tren porque traeria
mas trabajo.

Aunque no existe informacion sobre la ruta precisa,
los 1,525 kilémetros de recorrido que hasta ahora se ha
dicho atravesardn Campeche, Quintana Roo, Chiapas,
Tabasco y Yucatan, también circularan a través de 15
areas naturales protegidas (ANP) de caracter federal y
20 més de caricter estatal, segtin los calculos del Centro
Mexicano de Derecho Ambiental (Cemda).

Sélo en el tramo de la selva, que abarca 426 km, exis-
ten diversas disposiciones que limitan el uso y aprove-
chamiento de los recursos en ANP, como la prohibi-
cidon de cambiar el uso de suelo, fundar nuevos centros
poblacionales o llevar a cabo proyectos de desarrollo,
puesto que su finalidad principal es la conservacion de
sus caracteristicas ambientales.

El plan incluye aprovechar las lineas de ferrocarril
v los derechos de via existentes del tendido eléctrico
y de la carretera, que cuenta con 18 metros adicio-
nales de terreno federal a cada lado. Sin embargo,
el camino esta lleno de zonas de interés patrimonial
v ambiental, y hay espacios, como la Cueva de los
Murciélagos, en los que confluyen derechos de viay
zonas a proteger.

Cada dia, a partir de las cinco de la tarde, se produce
un especticulo: més de un millén de murciélagos salen
de la cueva en forma de espiral y se adentran en la selva
en busca de comida. En ese punto coinciden el tendido
eléctrico y la carretera, algunos temen que el paso del
tren afectaria a la cueva.
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Contar con las comunidades

La clave para las comunidades es donde estara
la estacion. Desde hace tres meses, algunos
miembros del Consejo Municipal de Calakmul,
ejidatarios, apicultores, silvicultores, ganade-
ros y organizaciones de la sociedad civil con-
formaron un Comité Ciudadano y un Comité
Cientifico con académicos para dialogar sobre
el tren y cudl seria la mejor ruta. Aunque por
ahora no existe consenso, lo que piden es par-
ticipar en su disefio y que su decision sea vin-
culante.

“Aqui ya existe un modelo de participacion so-
cial. No queremos que se pierda el control de Ia
toma social de decisiones”, explica Feldman,
miembro del comité. “El tren es una oportuni-
dad de desarrollo, pero queremos que se res-
peten las condiciones ambientales y del cuida-
do del patrimonio porque si se pierde, no lo
podemos recuperar, se perdid para siempre, y
nuestro proyecto de vida estd en la medida en
que lo conservemos. Lo que queremos es po-
ner un candado para que genere el desarrollo
de las comunidades”, cuenta Feldman, que
también posee unas cabafias ecoturisticas.
Sin embargo, después vieron que el tren podria
ayudar a quitar presion a Calakmul y posicionar
las otras zonas arqueoldgicas de la regidn,
como Hormiguero, Becan o Chicanna, para am-
pliar el tiempo de estancia de los visitantes,
que hasta ahora venian de paso, con tours des-
de Tulum o Chetumal, y sus propios guias.
Pero eso también genera dudas. “Ahora en Ca-
lakmul no hay miseria, hay marginacion. Los
que tenemos que decidir somos los que vivi-
mos aqui, £o se lo vamos a dejar a las grandes
empresas? No vamos a ser los que les limpien
los zapatos a los turistas mientras las empre-
sas son las que ganan dinero”, advierte Fran-
cisco Landa, consejero de los apicultores.

Por eso, también hay quienes se oponen al tren.
Nicolas Moreno Jiménez, lider de la Mancolona,
es uno de ellos. “No hay una buena informacion,
porque nos hablan solamente del beneficio, nun-
ca nos hablan de todo lo que viene sobre las
consecuencias”, dice. “No estamos en contra
del desarrollo, lo que estamos en contra es del
despojo de nuestros derechos”.

Refugio Ascension Olarte, comisario ejidal de
Conhuas, incluso ofreci6 tierras para construir
la estacion, pero también comparte la preocu-
pacion por la reserva, donde decenas de api-
cultores producen miel para la exportaciony ya
han tenido 15 casos de venta de terrenos ejida-
les a través de prestanombres.

En entrevista con Obras, Jiménez Pons sefiala
que el desarrollo del tren se produce en torno a
las estaciones, no como con las carreteras, que
los terrenos a su alrededor se revalorizan por-
que los visitantes pueden detenerse en cual-
quier punto.
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CALAKMUL. 10 km de
carretera dividen en
dos la Reserva de la
Biosfera. De lado a
lado s6lo se observa
selva.

MONO ARANA. Los
ambientalistas
alertan de las
especies animales
en peligro

de extincion.

Enrique Judrez, guardabosques del Parque Balamku,
considera que seria necesario que el tren bordeara la
cueva y mantuviera una distancia considerable.

Antonio Benavides-Castillo, arquedlogo v director
del Centro INAH (Instituto Nacional de Antropologia
e Historia) Campeche, también explica que cuando un
espacio de terreno es intervenido, trabajan “de la mano
con la SCT o la CFE para hacer un recorrido previo,
determinar cudles o cudntas estructuras van a hacer
afectadas v, en ese sentido, recuperar los elementos del
patrimonio cultural que sean pertinentes”.

Pero ante la falta de informacién y de estudios, los
ambientalistas destacan la necesidad de apegarse a la
ley. Maria Andrade, directora ejecutiva de Pronatura
Peninsula de Yucatan, sefiala que “la ley es claray te
dice unos pasos que el promovente tiene que seguir v
tiene que tener una revision de la autoridad”.

Sobre el uso de vias existentes
“Esta parte estaba llena de pasajeros que esperaban
el tren para subirse”, dice Juan Miguel Siervo cuando
recuerda el ferrocarril a su paso por Escércega. Lo que
sefiala es ahora unalosa abandonada al borde de la via.
La malezay la basura cubren una buena parte de lo
que un dia fue el principal medio de transporte de la
ciudad, mientras los vagones en desuso ven pasar el
tiempo desde una via muerta.

Antonio Sanchez también recuerda el ferrocarril.
mientras se mece en una hamaca en la casa pegada a la



antigua estacion. “Esas vias estan enterradas; hay que
levantarlas con un gato. Ahi hay que nivelar, eso ya esta
mal”, dice sefialando todas las tareas que hacen falta.
Desde que tenia 16 afios trabajo reparando las vias, y aho-
ra que tiene 80, recuerda con una sonrisa triste mejores
tiempos. “Me da tristeza ver esto asi”, cuenta.

Su hijo, Isaias Sanchez, jefe de estacion de Escarcega,
coincide: la via ha estado muy abandonada y necesita
una atencién profunda. No s6lo eso: a su paso por la
ciudad ha sido invadida por viviendas y puestos comer-
ciales que tendrian que ser reubicados.

Victor Gandia, que tiene un puesto comercial al bor-
de de las vias, sefiala que ya buscan otro lugar donde
instalarse. “Ya nos avisaron que tenemos seis meses para
pensar donde nos vamos a ir. Aun asi, si nos beneficiaria,
pues ahorita no hay movimiento econdmico, y ya con
los turistas que vienen y van, nos dedicariamos a otro
tipo de negocio mads para el turista”. Tanto en Palenque
como en Escarcega, la falta de trabajo v 1a afioranza ha-
cen que pocos estén en contra del proyecto.

En el ultimo bienio, el gobierno invirtié 4,000 mdp
en el rescate de la linea Mayab, que conecta Valladolid

Los expertos alertan que

es necesario un estudio de
impacto ambiental de caracter
regional, segun la Ley General
del Equilibrio Ecolégico y la de
Proteccion al Ambiente.

RECUPERAR LA VIA.
Isaias Sanchez,

jefe de estacion en
Escarcega, advierte
que habrfa que
hacer adecuaciones.

ohsulta el reportaje completoy
) multimedia en obrasweb.mx

con Palenque, para “transformar la infraestructura y
mejorar la calidad y operacion del servicio publico que
permita al Estado promover el desarrollo econdémico
v social de la region”, se lee en el Diario Oficial de la
Federacion del 23 de febrero de 2018.

Las remodelaciones debian aumentar la velocidad
para el transporte de carga hasta llegar a 30 kilometros
por hora (km/h) para hacer que fuera rentable de nuevo.
Sin embargo, las obras apenas llevan 70% de avance y la
velocidad actual es de 10 km/h, en promedio, lejos de lo
previsto, segun cifras de René Calderon, subdirector de
operaciones de Ferrocarril del Istmo de Tehuantepec, la
paraestatal que posee la concesion de la via.

Para que el Tren Maya pudiera utilizar esas vias “ha-
bria que mejorar mas de lo que ya se ha hecho”, explica
Calderdn. “Obviamente, existen las vias, el derecho de
via, y ahi hay muchas alternativas: usar las mismas vias
y mejorarlas o hacer unas paralelas”.

El modelo planea combinar el transporte para tu-
ristas, pasajeros y carga en un mismo tren. Pero Iker
de Luisa, presidente de la Asociacion Mexicana de Fe-
rrocarriles, advierte que la convivencia entre trenes de
cargay de pasajeros “es muy complicada”. Mientras que
la velocidad promedio nacional para trenes de carga es
de 30 km/h, el Tren Maya estd pensado para que corra
a160 km/h, segun tren-maya.mx.

Por lo general, sefiala De Luisa, “un sistema es el
principal y el otro queda en segundo plano. Si te fijas,
en Europa todo es de pasajeros y la carga ferroviaria ha
declinado. En Canada o Estados Unidos, el ferrocarril
de carga es el motor del sistema ferroviario. Pero la co-
habitacion es complicada porque se saturan las lineas
con los dos sistemas”.

José Alcocer, historiador y excronista de Campeche,
recuerda que el tren, al que llamaban ‘el mixto’, inici6
combinando sobre las mismas vias el uso de cargay de
pasajeros. “A partir de los 70 dejé de funcionar porque
la gente preferia viajar en autobus; habia mas corridas
y va eramas rapido que el tren, que paraba en todos los
poblados”. Alcocer menciona que no supuso un boom
econdmico, pero si sirvid para que la economia local
tuviera salida en las plazas comerciales de la region.

En la estacion de tren de Palenque, a mitad del cami-
no entre Mérida y Coatzacalcos, apenas circula un tren
diario, explica Eliel Gomez Morales, operario mecanico
del ferrocarril. “Habria que hacer adecuaciones; de he-
cho, la via estd un poco defectuosa”.

Pero crear nuevas vias y renovar las antiguas impli-
ca otro desafio: la complejidad del terreno. La zona de
Yucatan se asienta sobre terreno kdrstico, que hace que
sea muy poroso, lleno de cuevas y cenotes “muy suscep-
tibles”, explica Rafael Lopez, experto del Instituto de
Geologia de la UNAM.

Aungque esto no supone un impedimento para la cons-
truccidn, conlleva “muchos retos”, como el del agua, ya
que la region carece de rios y fuentes de obtencién de
este recurso debido al tipo de suelo. Por eso se requieren
estudios geoldgicos detallados, sefiala el experto.
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