AUDITORIA PRACTICA DE SEGURIDAD
INTERSECCION 9

AVENIDA MIGUEL ANGEL DE QUEVEDO Y
UNIVERSIDAD

150



Descripcion secuencial del trabajo realizado.

Insumos para el trabajo a realizar. El Centro Nacional de Prevencién de Accidentes
proporciono al consultor la lista de las intersecciones en las que se haria la auditoria,
conteniendo el numero de accidentes ocurridos por tipo, cudntas colisiones, cuantos
atropellamientos, caida de pasajeros y cuantas volcaduras, asi como cuantas personas en total
estuvieron involucradas y su participaciéon como conductores, pasajeros y peatones, indicando
en el lugar el nUmero de muertos lesionados, etc.

Cabe sefnalar sin embargo que no se pudo contar con el diagrama de colisiones ni de
atropellamientos que permiten ubicar dreas de la interseccién donde ocurren mas accidentes
de cada tipo, qué dias y en qué horario son mas frecuentes.

Trabajo previo de gabinete. Consistid en programar la visita a la interseccion y elaborar el
formato de campo al que se denomino “Diagrama de condiciones fisicas, accidentes ocurridos
y usos del suelo”. Los criterios a seguir para levantar la informacién en el lugar, de manera
correctay clara.

También se disefo el formato donde una vez analizada la informacion en forma cruzada se
asientan las deficiencias encontradas y las soluciones propuestas, a éste formato se le
denomino “Problematica detectada y acciones a implementar”, en el cual ademas se incluye un
croquis en el que se ubica desde donde se obtuvieron las fotografias, tanto las 4 tomadas
desde cada acceso, como las adicionales que muestran la problematica existente.

Se elabord el croquis de localizacién en plano, ademas del croquis de localizacion y la
interseccion en estudio en aerofoto, asi como un croquis a escala mismos, que se muestran a
continuacion:
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¢En que consistio el trabajo de campo?

Al no tratarse de un levantamiento exhaustivo hecho por una brigada de campo, que
pudiera levantar aforos vehiculares y peatonales, tiempos de luz verde, ambar vy roja,
entre otros datos importantes, se optd, contando con el visto bueno de CENAPRA, para
llevar a cabo una auditoria practica, supliendo en la medida de lo posible, los nUmeros y
su analisis por la experiencia del consultor.

No obstante lo anterior, el consultor considerd indispensable contar con un formato para
dejar asentada la informacion en cada uno de los accesos y desfogues de la interseccidn.

A continuacidn se describen en detalle los trabajos llevados a cabo en la interseccidon que
forman Av. Universidad y Miguel Angel de Quevedo, importante en la vialidad sur de la
ciudad y acceso principal la Ciudad Universitaria

Recorridos en calidad de peatdn por la interseccion desde cada uno de sus accesos y
desfogues, observando las condiciones adversas que se detecten con las que tiene que
lidiar este usuario de la via, también recorridos como conductores .
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Recorridos como peatones por la interseccion.

Desde cada uno de sus accesos, observando todas las condiciones adversas con las que tiene
que lidiar el peatdn como por ejemplo: ancho de la banqueta, estado de la superficie de
caminado, obstaculos en la banqueta, puestos fijos y semifijos de periddicos, tacos, existentes
en la interseccion, falta total 6 parcial de sefialamiento vertical, falta total 6 parcial de
sefalamiento horizontal para facilitar el cruce de peatones, falta total o parcial de dispositivos
de control para facilitar su cruce; Falta total 6 parcial de otras facilidades para peatones.

Recorridos como conductor en la interseccion.

Desde cada acceso a la interseccion, desde la interseccion a cada rama de salida 6 desfogue
de la interseccion, Las carencias de sefialamiento horizontal y vertical, deficiencias en nimero,
ubicacion 6 visibilidad de los semaforos, asi como la verificacion del tiempo de luz ambar,
inconvenientes en la superficie de rodamiento del arrollo vehicular, otras deficiencias en la
vialidad y su operacidon que pueden ser causa de percances, sobre todo en las intersecciones y
su cruce

A continuacidon se muestran los formatos ya citados llenos y se refuerzan con las fotografias
gue demuestran la necesidad de implementar soluciones urgentes:
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Evaluar posible eliminacion de la glorieta de los coyotes quedando en interseccion de 4 ramas con
canalizaciones de vuelta derecha e isletas de refugio (banqueta) para los peatones

Canalizacion para vuelta
derecha continua con
isleta para proteccion de
peatones.

Existian en los afios 70s casi 300 glorietas
en la ciudad, al revisar que con sus
indicadores operacionales como la distancia
de entrecruzamiento, los volimenes de
transito, los puntos de potencial accidente y
el alto riesgo de los peatones, se eliminaron
casi todas, esta no tenia tanto volumen
vehicular y peatonal como ahora.

Entre las glorietas que se eliminaron
modificandolas geométricamente podemos
citar la de Potrero, la de Riviera, la de
Etiopia, la de Cuitlahuac, la de Peralvillo, la
de Hongo y la de Tacuba entre las mas
conocidas.

160
peatones.




Problematica detectada y acciones a implementar

Denominacion y correlacion fotografica

Problematica peatonal

l

I/

Las vueltas a la derecha
impiden que el peatén

aproveche su tiempoy

espacio para cruzar con
seguridad.

No existen semaforos para
peatones en ninguna de las
cuatro ramas de la
interseccion, solo
semaforos vehiculares.

Existen marcas tipo cebra
pero ya muy despintadas,
es indispensable pintarlas
mas frecuentemente

Hay banquetas muy
danadas que requieren
ser adecuadas.

En una visita si habia
policias actuando, en otra
no hubo policias.

Existen en dos de las
esquinan, rampas de
accesos y salidas de
vehiculos, en areas
conflictivas.

En 2 de las 4 esquinas hay
muchos puestos
invadiendo la via peatonal
restando seguridad al
peatén.

Problematica conductores

Acciones a implementar

Las glorietas operan bien solo con volumenes
vehiculares muy bajos. Esta glorieta es muy
pequeia y con grandes vueltas izquierdas y
flujos vehiculares muy altos. Los puntos de
potencial accidente son muchos.

@ Colocar

semaforos

peatonales en las y darles un destinando recurso
.4 ramas de la mantenimiento para su
interseccion. frecuente.

)
Repintar las

marcas tipo cebra

7
3 Reparar las

banquetas de toda
la interseccion,

mantenimiento.

7
4
Deben eliminarse 6

reubicarse los puestos “fijos
y semifijos” de las esquinas
sureste y suroeste..
También deberan
reubicarse 6 sefialarse los
accesos y salidas de las

Los vehiculos que van a dar vueltas izquierdas
saturan el area impidiendo que los que van a
seguir de frente lo hagan con seguridad..

(
5 Programar una

fase todo rojo
para el paso
seguro de los
peatones que
evite el conflicto
vuelta derecha.

7
6 Revisar el disefio

geométrico dela
interseccion, analizar
conveniencia de eliminar
la glorieta dejando
interseccion de 4 ramas
con 6 sin canalizaciones.

Verificar

)

semaforoy

conveniencia de
aumentar tamaios
de los lentes de

colocarles visera a
los que no la tienen.

esquinas.
Incrementar

7
8 ~ .
sefialamiento

para peatones.

@ Reubicar

base de autobuse

parada mombRhes.




Fotografias de la interseccion desde cada uno de los accesos




En la interseccion 2 de las 4 esquinas estan saturadas completamente de
puestos fijos y semifijos, que dificultan el caminado seguro de los peatones,
deben ser reubicados.




Interseccion de grandes dimensiones, en la que el peaton con frecuencia,
realiza actos inseguros o imprudentes.




Adicionalmente a los puestos son
muchos los obstaculos sobre la
banqueta, que constituyen grandes
riesgos, paralos peatones como arboles,
postes, registros destapados, casetas de
teléfono, piedras, bases de postes y
cables colgando, cajas de control
telefonico, hidrantes, etc.



Para gente de latercera edad, tropezar y caer puede provocar fracturas multiples,
deben ser reparadas y darles mantenimiento.




Existen en lainterseccién rampas en banquetas y en algunos camellones para silla
de ruedas para discapacitados pero no coinciden, por un lado esta el paso tipo cebra
y por otro las rampas.
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La operacion apropiada de una glorieta esta
en funcién de la distancia de entrecruzamiento;
cuando el volumen vehicular es elevado,
resulta mas adecuado reformar
geométricamente mediante canalizaciones,
como se ha hecho en la mayoriade las
glorietas de la ciudad. Esta interseccion esta
funcionando muy forzada y esto se traduce en
un mayor riesgo paralos peatones, ya que las
vueltas derechas e izquierdas los agreden en
tiempo y espacio.




Casi todo el sefialamiento horizontal
debe repintarse con frecuencia por
seguridad.




También existen rampas de acceso y
salida vehicular en 2 de las 4 esquinas
y constituyen otro estorbo y riesgo

para los peatones.




Otras acciones de tipo general y permanente.

Las acciones a implementar sefialadas son las que arroja la auditoria practica de seguridad
para esta interseccion Av. Universidad y Miguel Angel de Quevedo.

Independientemente existen acciones de orden general que urge llevar a cabo para mayor
seguridad en la ciudad:

A. Cursos intensivos de educacién vial y prevencion de accidentes a los conductores de
transporte publico, a los conductores en general, a los peatones, a los escolares y a la
poblacion en general y su amplia difusién aprovechando todos los medios de divulgacion.

B. Reforzar los aspectos de prevencion de accidentes, incluyendo multas altas cuando un
automovilista 6 transportista al dar vuelta no le de prioridad de paso que merece el peatdn,
usar en mayor medida los pasos tipo cebra y recalcar en el reglamento metropolitano las
prioridades de los peatones al cruzar por ellas.

C. Resulta fundamental reducir el limite de velocidad verificando que siempre cuenten con
semaforos cintilantes, que sean encendidos a las horas de entrada y salida de escolares
desde la direccion de la escuela, establecer pargques infantiles de educacion vial para
adecuada divulgacion del sefialamiento vertical y horizontal asi como los semaforos, entre
otras importantes medidas.

D.Que los policias interactien constantemente en las intersecciones, no solo para agilizar
el paso de los vehiculos, que también lo hagan para proteccion de los peatones que
cruzan y para que se respeten las sefales y las disposiciones reglamentarias.
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